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1 . Denn Anmelder wird mitgeteilt, daB ihm die nnit der internationalen vorlaufigen Prufung beauftragte Behorde 
hiermit den zu der internationalen Anmeldung erstellten internationaten vorlaufigen PrOfungsbericht, 
gegebenenfatis mit den dazugehdrigen Aniagen, ubermittelt. 

2. Eine Kopie des Berichts wird * gegebenenfalls mit den dazugehdrigen Aniagen - dem Internationalen Buro zur 
Weiterieitung an alle ausgewShtten Amter ubermittelt. 

3. Auf Wunsch eines ausgewahlten Amts wird das Internationale Buro eine Ubersetzung des Berichts (jedoch 
nicht der Aniagen) ins Englische anfertigen und diesem Amt ubermitteln. 

4. ERINNERUNG 

Zum Eintritt in die nationale Phase hat der Anmelder vor jedem ausgewahlten Amt innerhalb von 30 Monaten 
ab dem Prioritatsdatum (oder in manchen Amtern noch spater) bestimmte Handlungen (Einreichung von 
Ubersetzungen und Entrichtung nationaler Gebuhren) vorzunehmen (Artikel 39 (1)) (siehe auch die durch das 
Internationale Buro im Fomribiatt PCT/IB/301 ubermittelte Information). 

1st einem ausgewahlten Amt eine Ubersetzung der internationalen Anmeldung zu ubermitteln, so muB diese 
Ubersetzung auch Ubersetzungen aller Aniagen zum internationalen voMaufigen Prufungsbericht enthalten. Es 
Ist Aufgabe des Anmelders, solche Ubersetzungen anzufertigen und den betroffenen ausgewahlten Amtern 
direkt zuzuleiten. 


Weitere Einzelheiten zu den maBgebenden Fristen und Erfordernissen der ausgewahlten Amter sind Band II 
des PCT-Leitfadens fur Anmelder zu entnehmen. 
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beauftragten Behorde 

~ Europaisches Patentamt 

^\ D-80298 Munchen 


Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax: +49 89 2399 - 4465 


Bevollmachtigter Bediensteter 
Lindquist, P 

Tel. +49 89 2399-2324 


Formblatt PCT/IPEA/416 (Juli 1992) 



WIS P46E BUNK 


VERTRAG OBEB JHE DNTERNATDONALE ZySAIMENARBEDT AOF OEfVil 

^feEBOET OES PATENTWESlis 

POT 


INTERMATflONALER VORLAOFIGER PROFUMGSBEROCIHIT 
(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 


Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
BRO 754 WO 

siehe Mittellung uber die Obersendung des intemationalen 
WEITERES VORGEHEN voriSufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/f PEA/41 6) 

tnternationales Aktenzeichen 
PCT/DEOO/03052 

Internationales Anmeldedatum (Ta^^ona£/Ja/7rj 
01/09/2000 

Prioritatsdatum (Tag/Monat/Tag) 
14/09/1999 

Internationale Patentklassifikation (tPK) odernationate Klasstfikation und IRK 
E05F11/48 

Anmelder 

BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. KG, COBURG et al. 


1 . Dieser Internationale vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mil der intemationalen vorlaufigen Prufung beauftragten 
Belidrde erstellt und wird dem Anmelder gemafB Artikel 36 ubermittelt. 


2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieBllch dieses Deckbtatts. 

^ AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabel handelt es sich um Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behdrde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der VenAraltungsrichtlinien zum PCT). 

DIese Anlagen umfassen insgesamt 8 Blotter. 


3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 


1 


Grundlage des Berlchts 

II 

□ 

Prioritat 

III 

□ 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkelt 

IV 

□ 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

V 


Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtiich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerbllchen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur StQtzung dieser Feststellung 

VI 

□ 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

VII 


Bestimmte Mdngel der intemationalen Anmeldung 

VIII 

□ 

Bestimmte Bemerkungen zur intemationalen Anmeldung 
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Datum der Fertigstellung dieses Berichts 
22.11.2001 
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Internationales Aktenzeichen PCT/DEOO/03052 


I. Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung {Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts ais "ursprungiich 
eingereictit" and sind ilim niciit beigefugt, weii sie i<eine Anderungen enthaiten (Regein 70, 16 und 70, 1 7)}: 
Beschreibung, Seiten: 

1- 16 ursprungliche Fassung 
Patentanspruche, Nr.: 

2- 22 eingegangen am 19/09/2001 mit Schreiben vom 18/09/2001 
1 eingegangen am 05/1 1/2001 mit Schreiben vom 05/1 1/2001 

Zeichnungen, Blatter: 

1/8-8/8 ursprungliche Fassung 


2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die Internationale Anmeldung eingerelcht worden ist, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingereicht, sotern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthaiten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ be! der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 


Fprmblatt PCT/IPEA/409 (Felder l-VIII, Blatt 1) (Juli 1998) 
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4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zelchnungen, Blatt: 

5. □ Oieser Bericht ist ohne Berdcksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzbiatter, die soiche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sie sind diesem Bericht 
beizufugen), 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 


V. Begrundete Feststeilung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erffinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuhelt(N) Ja: Anspruche 1-22 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1 -22 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1-22 

Nein: Anspruche 

2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 

VII. Bestimmte Mangel der internatlonalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die internattonale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 
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Zu Puokt V 

Begryimdete FesttsteDDoinig oiaclh ArtiikeD 35(2) hoosDchiyiich der Neuheot, deir 
erfflnderisclhein) TattiglkeDtt ymid der gewerbliclhein) Aimweindbairkeit; Umiteirllagein umidl 
Erklaryngem) zuir Styttzuirtg doeseir Fesltstellilyinig 

Das Dokument DE 36 37 961 C (D1) wird als nachstliegender Stand der Technik 
gegenuber dem Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart einen 
Fensterheber fur Kraftfahrzeuge mit einer Tragerplatte mit Fuhrungsbahnen fur einen 
die Scheibe aufnehmenden Mitnehmer. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von diesem bekannten 
Fensterheber dadurch, dass die Tragerplatte selbst eine Trennungs- und 
Abdichtfunktion uberntmmt und dass die offene Seite der aus der Baslsflache der 
Tragerplatte herausgeformten Fuhrungsschienen feuchtigkeitsdicht abgedeckt sind. 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, dass mit einfachen Mittein eine Nass-/Trockenraumtrennung herstellbar ist. 

Die erfindungsgemaBe Losung geht aus dem vorliegenden Stand der Technik nicht 
hervor. 

D1 beschreibt eine Tragerplatte, die jedoch selbst keine Trennungs- Oder 
Abdeckfunktion ubernimmt. 

Dokument WO 98/50658 (D2) zeigt einen Fensterheber fur Kraftfahrzeuge mit einer 
Tragerplatte, die selbst zwar eine Abdichtfunktion ubernimmt, jedoch nicht mit Schlitzen 
als Fuhrungsbahnen ausgefuhrt ist. 

Selbst eine Kombination von D1 und D2 fuhrt in diesem Fall nicht in naheliegender 
Weise zu einem Gegenstand gemaB Anspruch 1 , da, ausgehend von D2, eine 
Aufnahme der Schlitze nicht zu einer abgedichteten Platte fuhrt, und, ausgehend von 
D1 , zwar die Platte auf voile TurgroBe vergroBert werden konnte, dann aber noch 
zusatzliche AbdichtmaBnahmen notwendig waren. 

Die Anspruche 2-22 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzelchen PCT/DEOO/03052 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 

^ Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

Die gewerbliche Anwendbarkeit der Erfindung gemaB Anspruch 1 ist offensichtlich. 
Daher erfullt die Anmeldung die Kriterien von Artikel 33(1) PCT. 
Zu Punkt VII 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Die Beschreibung ist nicht an die geanderten Anspruche angepasst. 
Das Dokument D1 wurde nicht diskutiert (Regel 5.1 (ii)). 
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1. Sell- Oder Bowdenf ensterheber fur Kraf tf ahrzeuge mit 
mindestens einer an einer Tragerplatte (1) einer Kraft - 
fahrzeugtur angeordneten, aus der Basisflache (B) der 
Tragerplatte (1) herausgef ormten Fuhrungsschiene {2, 
2') mit einem in ihrer Langsrichtung verlaufenden 
Schlitz (20, 20')/ einem entlang der Fuhrungsschiene 
(2, 2') verschiebbaren, eine Fensterscheibe aufnehmen- 
den Mitnehmer (3, 3')/ der zumindest teilweise an der 
AuSenseite (21) und der Innenseite (22) der Fuhrungs- 
schiene {2, 2') anliegt und durch den Schlitz (20, 
20') greift, an den Enden der Fuhrungsschiene {2, 2') 
angeordneten Umlenkeinrichtungen (5, 5'; 6, 6') und 
,einem mit dem Mitnehmer (3, 3') und mit einer T^triebs- 
vorrichtung (7, 70) wirkverbundenen und liber die Um- 
lenkeinrichtung gefuhrten Seil (8) , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Tragerplatte (1) selbst eine Trennungs- und Ab- 
dichtf unktion ubernimmt und dalS die offene Seite der 
aus der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) herausge- 
f ormten Fuhrungsschienen (2, 2') f euchtigkeitsdicht ab- 
gedeckt ist . 
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Sell- Oder Bowdenf ensterheber fiir Kraft fahrzeuge mit 
Ttiindestens einer an einer Tragerplatte (1) einer Kraft - 
fahrzeugtur angeordneten, aus der Basisflache JM) der 
Tragerplatte (1) herausgef ormten Fiihrungsscjafiene (2, 
2') mit einem in ihrer Langsrichtung ^yerlauf enden 
Schlitz (20, 20'), einem entlang der pfihrungsschiene 
(2, 2') verschiebbaren, eine Fensters^clieibe aufnehmen- 
den Mitnehmer (3, 3')/ der zumindi^dt teilweise an der 
AuSenseite (21) und der Innense^^e (22) der Fuhrungs- 
schiene (2, 2') anliegt undL/durch den Schlitz (20, 
20') greift, an den Enden ,^der Fiihrungsschiene {2, 2') 
angeordneten Umlenkeinri^htungen ( 5 , 5 ' ; 6 , 6 ' ) und 
einem mit dem Mitnehm^f* (3, 3') und mit einer Antriebs- 
vorrichtung (7, 70),x^irkverbundenen und liber die Umlen- 
keinrichtung ge^^clirten Seil (8) , 

daS dife offene Seite der aus der Basisflache (B) her- 
aus^ef ormten Fiihrungs schiene (2, 2') f euchtigkeits- 
^dicht abgedeckt ist . 


Fensterheber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiclmet, 
daS die Abdeckung (9) eben ausgebildet und in der 
Ebene der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) bzw. 
der Fuhrungs schiene (2, 2') angeordnet ist. 


GEANDERTES BLATT' 
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0 

3 . 


4 . 


5 . 


6 . 


Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Abdeckung aus einem Dauerklebestrei- 
fen (9) besteht. 

Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch gekerni- 
zelchxiet, daS die Abdeckung aus einem in die Innensei- 
te (22) der Fiihrungsschiene {2, 2') eingesetzten Form- 
teil (10) besteht, 

Fensterheber nach Ansparuch 1 oder 2 , dadurcli gekenn- 
zelchnet, dai& die Abdeckung aus einem auf den an die 
Fuhrungsschiene (2, 2') angrenzenden Randern der 
Tragerplatte (1) aufliegenden und mit der Tragerplatte 
(1) verbundenen Formstiick (11) besteht. 

Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch gekezm- 
zeichnet, daS die Abdeckung aus einem Formstiick (12) 
besteht, das mit seitlichen Vorsprungen (121, 122) in 
Nuten (21, 22) der aus der Basissflache (B) der Trager- 
platte (1) herausgef ormten Fuhrungsschiene (2, 2') 
Oder in Nuten, Schlitze oder Haken an der Tragerplat- 
te (1) einsetzbar ist und eine Seilaufnahme (123) zur 
Fiihrung des Sells (8) aufweist. 
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Fensterheber nach den Anspriichen 4, 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daS das Formteil (10) oder Forms tuck 
(11) aus einem Kunststoff -Formteil oder -stuck be- 
steht . 


8. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 

Anspriiche, dadurch gekonnzeichnet, dafi der Mitnehmer 
(3, 3') zweiteilig ausgebildet ist und daS der eine 

Teil (31) des Mitnehmers (3, 3') an der Aufienseite 
(21) der Fiihrungsschiene (2, 2') und der andere Teil 
(32) des Mitnehmers (3, 3') an der Innenseite (22) 
der F^ihrungsschiene (2, 2') anliegt. 

9. Fensterheber nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Mitnehmer (3, 3') im Bereich der Seil- 
Nippelkammer (36) geteilt ist und zwei Offnungen (41, 
41'; 42, 42') oberhalb und unterhalb der Seil-Nippel- 
kammer (36) zur Aufnahme des das zweite Teil (32) des 
Mitnehmers (3, 3') bildenden Gegenstucks auf weist . 

10. Fensterheber nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
daS das Gegenstuck (32) aus einem Blechwinkel (4 5) mit 
einer Kunststof f einlage (46) besteht . 
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11. Fensterheber nach mindestens einem der voranstehen- 
den Anspruche 1 bis 1 , dadurch gekennzelchnet , daS der 
Mitnehmer (3, 3') einteilig ausgebildet ist^ daS der 
an der Aufienseite (21) der Fuhrungsschiene (2, 2') 
anliegende Teil (33) des Mitnehmers (3, 3') mit dem 
Seil (8) verbunden ist und daS der an der Innenseite 
(22) der Fuhrungsschiene (2, 2') anliegende Teil (34) 
des Mitnehmers (3, 3') so geformt ist, daS der Mitneh- 
mer (3/ 3') in den Schlitz (20) der Fuhrungsschiene 
(2, 2') einsetzbar und mit der Fuhrungsschiene (2, 2') 
f ormschlussig und in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 
(2, 2') verschieblich verbindbar ist. 

12. Fensterheber nach Anspruch 11, dadurch. gekezmzelch- 
net, dais das Seil (8) auiSermittig mit dem Mitnehmer 
(3 , 3 ' ) verbunden ist . 

13. Fensterheber nach Anspruch 12, dadurch gekennzelch- 
net, daS das Seil (8) aufierhalb der durch die Auspra- 
gung der Fuhrungsschiene (2, 2') gegebenen Fuhrungsfla- 
che mit dem Mitnehmer (3, 3') verbunden ist. 

14 . Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet , daS der 
Mitnehmer (3, 3') einteilig ausgebildet ist und einen 
langlichen Bef estigungs- und Gleitbereich (30) auf- 
weist, der nach dem Durchstecken durch den Schlitz 
(20) der Fuhrungsschiene (2, 2') und Drehen der Durch- 
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steckachse (300) um die Querachse des einteiligen 
Mitnehmers (3, 3') an der AuiSenseite bzw. Innenseite 
an den Randern der Fuhrungsschiene {2, 2') anliegt, 
die an den Schlitz (20) der Fuhrungsschiene (2, 2' ) an- 
grenzen . 

15 . Fensterheber nach mindestens einem der voranstelnenden 
Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, daS das Sell (8) 
mittig zum Mitnehiner (3, 3') mit dessen Seil-Nippelkam- 
mer (3 6) verbunden ist. 


16- Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspriiche fiir gewolbte Tragerplatten, dadiirch gekenn- 
zelchnet, daS das zwischen den Umlenkeinrichtungen (5, 
5'; 6, 6') verlaufende Seil (8) die Basisflache (B) 
der Tragerplatte (1) nicht schneidet. 


17. Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspriiche fur gewolbte Tragerplatten, dadurch gekenn- 
zelchnet, daS das zwischen den Umlenkeinrichtungen (5, 
5'; 6, 6') verlaufende Seil (8) die Basisflache (B) 
der Tragerplatte (1) zumindest stellenweise schneidet 
und daS die Abdeckung (9) so ausgebildet ist, dafi sie 
das Seil (8) an keiner Stelle beriihrt . 


- 6 - 

GEANDERTES BLATT 


Neue Anspriiche Seite 6 PCT/r)E 00/03052 

18.09.2001 BR0754W0 


18 - Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , daS der obere und 
untere Endbereich (2a, 2a'; 2b, 2b') der Fuhrungsschie- 
nen (2, 2') rampenf ormig ausgebildet ist . 


19 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzelchnet , daS die Fuhrungs- 
schienen (2, 2') in Langsrichtung bogenf ormig in Bezug 
auf die BasisflSche der TrSgerplatte (1) geformt sind. 


20. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekezinzelchnet, da& in der Tr-ager- 
platte (1) zusatzliche Fiihrungsschlitze und/odear aus 
der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) herausgef orm- 
te Fxihrungselemente zur Aufnahme von mit Konstruktions- 
teilen von Elementen einer Fahrzeugtiir, insbesondere 
von Armlehnen, verbundenen Gleit- oder Bef estigungsele- 
menten verges ehen sind. 


21. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS die Auspragung 
der Fiihrungsschiene (2, 2') durch Tief Ziehen oder 
Stanzen einer metallischen Tragerplatte (1) oder durch 
Sprit zgieiSen oder Thermoverf ormung einer Kunststoff- 
Tragerplatte (1) gebildet ist. 
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22 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die Seitenran- 
der der Tragerplatte (1) f euchtigkeitsdicht mit einer 
Tragerplattenaufnahme der Kraf tf ahrzeugtur verbunden 
sind- 
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2*) and pass tbrough the respective slit (20, 20*) such that said rails engage therewith. 


(57) Abstract: The invention relates 
to a window lift which comprises a 
rope or a Bowden cable and is used in 
motor vehicles. The inventive window 
lift comprises guiding rails (2, 2') that 
are integrated into the base surface (B) 
of a carrier plate (1) pertaining to a door 
of a motor vehicle, whereby said rails 
are embodied as one component. The 
inventive window lift also comprises 
carriers (3, 3*) that can be displaced 
along the guiding rails (2, 2') and receive 
a window pane as well as reversing 
devices (5, 5* or 6, 6') that are arranged 
at the ends of the guiding rails (2, 2')- 
Said window lift further comprises a 
rope which engages with the caniers 
(3, 3') and a drive device and is guided 
via the reversing devices (5, 5' or 6, 6'). 
The guiding rails (2, 2') protrude from 
the base surface (B) of the carrier plate 
(1), are provided with a sUt (20, 20') 
that extends in the longimdinal direction 
and are covered on the open base side 
thereof in a dami^noof maimer, whereby 
said base side serves for damp/wet room 
separation. The carriers (3, 3*) are at 
least partially situated on the external 
and internal side of said giuding rails (2, 


(57) Zusammenfassung: Sell- oder Bowdenfensterheber ftir Kraftfahrzeuge mit einstiickig in die BasisflSche B einer Tragerplatte 
(1) einer Kraftfahrzeugdir integrierten Fiihrungsschienen (2, 2*), emlang den Fuhrungsschiene (2, 2*) verschiebbaren, eine Fenster- 
scheibe aufhehmenden Mitnehmem (3, 3'), an 
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den Enden der Fiihrungsschienen (2, 2*) angeordneten Umlenkeinrichtungen (5, 5*) bzw. (6, 6') und einem mit den Mitnehmem 
(3, 3') und nrit einer Antriebsvorrichtung wirkverbundenen und fiber die Umlenkeinrichtungen (5,5') bzw. (6, 6') gefOhrten Seil. 
Die Fiihrungsschienen (2, 2') sLnd aus der Basisflache B der Tragerplatte (1) herausgefonnt, weisen einen in Langsrichtung ver- 
laufenden Schlitz (20, 20') auf und sind auf ihrer offenen Basisseite zur Nafi/Trockenraumtrennung feuchtigkeitsdicht abgedeckL 
Die Mimehmer (3, 3*) liegen zumindest teilweise an der Aufien- und Innenseite der so geformten Fiihrungsschienen (2, 2*) an und 
durchgreifen den jeweiligen Schlitz (20, 20'). 
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Seil- Oder Bowdenf ensterheber 


Beschreibting 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Seil- oder Bowdenf en- 
sterheber fiir Kraft fahrzeuge gemaS dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Ein Seil- oder Bowdenf ensterheber der genannten Art ist aus 
der WO 98/50 658 bekannt und enthalt eine geprSgte, insbeson- 
dere tiefgezogene Tragerplatte mit eingepragten Fiihirungs- 
schienen fur die Mitnehmer einer Fensterscheibe . Die geprag- 
te Tragerplatte besteht aus einem tief gezogenen Blechprofil 
rait mehreren winklig zueinander stehenden Abschnitten. Auf 
der Flache des Tragerblechs sind durch Topfpragung oder 
Tief Ziehen gebildete Fuhrungsschienen des Seil- oder Bowden- 
f ensterhebers vorgesehen, die gleichzeitig zur Aufnahme von 
auf einem Tragerelement angeordneten Seilumlenkrollen 
dienen . 

Vor dem Aufstecken der Tragerelemente mit den darauf befe- 
stigten Seilumlenkrollen werden die Mitnehmer auf die durch 
Topfpragung gebildeten Fuhrungsschienen auf gesteckt . An- 
schlielSend werden die Tragerelemente auf die Enden der 
gepragten Schienen aufgesteckt und das Seil um die Seilum- 
lenkrollen gelegt und mit den Mitnehmern verbunden. Auf den 
Fuhrungsschienen gleiten die Mitnehmer nach oben bzw. nach 
unten in Abhangigkeit von der Zugrichtung des Fensterheber- 
seils, das uber die Seilumlenkrollen gefiihrt wird, wobei 
gegebenenf alls an den Seilumlenkrollen angeordnete Seilein- 
hangungen zur Anbringung von Bowdenzughullen dienen. Zum 
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Antrieb des Sail- oder Bowdenf ensterhebers dient eine 
Motor-Getriebeeinheit, die an einer entsprechenden Pragung 
mit Durchstellungen auf der Tragerplatte vorgesehen ist, 

Aus der US-C-50 58 322 ist ein Seilf ensterheber mit einem 
manuellen Antrieb bekannt, der eine Fuhrungsschiene mit 
einem in Langsrichtung der Fuhrungsschiene verlaufenden 
Schlitz aufweist, durch den ein Mitnehmer greift, der an 
beiden Seiten des Schlitzes der Fuhrungsschiene anliegt. An 
den Enden der Fuhrungsschiene sind obere und untere Befesti- 
gungsplatten mit daran angeordneten Umlenkrollen vorgese- 
hen. Die Fuhrungsschiene selbst ist als geformtes Blechteil 
ausgebildet, das zusammen mit der oberen und unteren Befe- 
stigungsplatte in einer Fahrzeugtiir befestigt wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Seil- oder 
Bowdenfensterheber der im Oberbegriff des Anspruchs l 
genannten Art zu schaffen, der eine exakte geometrische 
Zuordnung der Einzelteile des Fensterhebers in einem Her- 
stellungsschritt, eine einfache Herstellung und Montage 
sowie wahlweise eine Nafiraumausf uhrung eines Fensterhebers 
Oder eine NaS-Trockenraumtrennung des Fensterhebers mit 
einfachen Mitteln und wenigen Herstellungsschritten gewahr- 
leistet . 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost . 

Die erf indungsgemaSe Losung schafft eine exakte geometri- 
sche Zuordnung und Ausrichtung der Fuhrungsschienen, der 
darauf gefuhrten Mitnehmer und der in den Mitnehmern befe- 
stigten Fensterscheibe in einem Herstellungsschritt , eine 
einfache Herstellung und Montage des Fensterhebers sowie 
nach Bedarf eine NalSraumausfuhrung des Fensterhebers oder 
eine NaS/Trockenraumtrennung des Fensterhebers mit einfa- 
chen Mitteln und in wenigen Herstellungsschritten. 
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Ausgehend von dem aus der WO 98/50658 bekannten Sell- oder 
Bowdenfensterheber mit in den Flachen einer Tragerplatte 
eingepragten Fiihrungsschienen liegt der vorliegenden Erfin- 
dung die Uberlegung zugrunde, die Fiihrungsschienen derart 
zu gestalten und in die Tragerplatte zu integrieren, daS 
sowohl eine NaSraumausf lihrung als auch eine NaS/Trockenraum- 
trennung eines Sail- oder Bowdenf ensterhebers moglich und 
mit einfachen Mitteln herstellbar sein soil. Weiterhin soil 
die Pragung der Tragerplatte in nur wenigen, vorzugsweise 
in nur einem Arbeitsschritt durchgefuhrt werden und die 
Seilfuhrung sowohl mittig als auch aufiermittig in Bezug auf 
den Mitnehmer ohne die Notwendigkeit konstruktiver Anderun- 
gen der Fiihrungsschienen moglich sein. 

Durch das Herausformen der mindestens einen Fuhrungsschiene 
aus der Basisf lache der Tragerplatte mit einem in Langsrich- 
tung der so geformten Fuhrungsschiene verlaufenden Schlitz, 
an dessen Aufien- und Innenseite der Mitnehmer anliegt und 
durch den Schlitz greift sowie durch die f euchtigkeitsdich- 
te Abdeckung der offenen Seite der aus der Basisflache der 
Tragerplatte herausgef ormten Fuhrungsschiene oder durch die 
f euchtigkeitsdichte Abdeckung der Basisflache selbst wird 
sowohl eine exakte Fiihrung der Einzelteile des Fensterhe- 
bers als auch eine leicht herstellbare NaS/Trockenraumtren- 
nung des Fensterhebers geschaffen. 

Durch einfaches Abdecken der gewolbten Fuhrungsschiene im 
Bereich der Basisflache der Tragerplatte wird eine NaS/- 
Trockenraumtrennung des Fensterhebers mit einfachsten 
Mitteln bewirkt und gewahrleistet eine einfache Montage und 
Justage des Fensterhebers sowie im Bedarfsfall fur War- 
tungs- Oder Reparaturzwecke eine leichte Zuganglichkeit der 
Einzelteile des Seil- oder Bowdenf ensterhebers . 


wo 01/20114 — PCT/DEOO/03052 


- 4 - 


Die AbdecJcung der Fiihrungsschiene zur NaS-/Trockenraumtren- 
nung kann eben ausgebildet sein und in der Ebene der Basis- 
flache der Tragerplatte oder Fiihrungsschiene angeordnet 
werden. Eine solche ebene Abdeckung kann in einfachster 
Form aus einem Dauerklebestreif en oder einer Klebefolie 
bestehen, die an den an die aus der Basisflache herausge- 
formten Fiihrungsschiene angrenzenden Randern der Tragerplat- 
te befestigt wird. 

Alternativ kann die Abdeckung als Teil der Tiirinnenverklei- 
dung der Fahrzeugtiir ausgebildet werden, daS heiSt aus 
einem entsprechend aus der Turinnenverkleidung herausgef orm- 
ten und die aus der Basisflache der Tragerplatte herausge- 
formte Fiihrungsschiene abdeckenden Teil bestehen. Mit 
dieser Aus fuhrungs form wird eine Reduzierung der Teilezahl 
und eine Vereinf achung des Montageauf wands erzielt. 

Weiterhin kann die Abdeckung aus einer als Korrosionsschutz 
Oder als Schalldamtnung dienenden, vorzugsweise aus einer 
Folie Oder einer Schaumstof f schicht ausgebildeten Kaschie- 
rung bestehen, die die Tragerplatte vollflachig abdeckt, so 
daS die Abdeckung eine Mehrf achfunktion, namlich die der 
NaS-/Trockenraumtrennung, des Korrosionsschutzes sowie der 
Schalldammung erfullt. 

Eine weitere Ausgestaltung der Abdeckung der Fiihrungsschie- 
ne zur NaS-/Trockenraumtrennung besteht aus einem in die 
Innenseite der Fiihrungsschiene eingesetzten Formteil, so 
daS diese Art der Abdeckung nicht nur die Nafi- /Trockenraum- 
trennung bewirkt, sondern infolge seiner mechanisch stabi- 
len Form auch Stabilisierungsfunktionen sowie ggf . Abstutz- 
funktionen fiir das Fensterheberseil erfiillen kann. 
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Zur Abstutzung des Fensterheberseils weist das Formteil 
eine entsprechende Aufnahme fur das Fensterheberseil auf 
und ist hinreichend fest mit der Tragerplatte verbunden, in 
dem es beispielsweise in seitlich der aus der Basisflache 
herausgestellten Fuhrungsschiene angeordneten Fuhrungsnuten 
der Tragerplatte eingeschoben wird und damit eine form- 
schliissige Verbindung mit der Tragerplatte eingeht. 

Weiterhin besteht die Moglichkeit, den Mitnehmer ein- oder 
mehrteilig auszubilden und das Fensterheberseil so mit dem 
Mitnehmer zu verbinden, daS es wahlweise innerhalb der 
Wolbung oder auSerhalb der aus der Basisflache der Trager- 
platte herausgef ormten Fuhrungsschiene liegt, 

Bei einer zweiteiligen Ausbildung des Mitnehmers liegt der 
eine Teil des Mitnehmers an der AuSenseite der Fuhrungs- 
schiene und der andere Teil des Mitnehmers an der Innensei- 
te der Fuhrungsschiene an. 

Im Bereich der Seilnippelkammer kann der Mitnehmer geteilt 
sein und zwei Offnungen oberhalb und unterhalb der Seilnip- 
pelkammer zur Aufnahme des das zweite Teil des Mitnehmers 
bildenden Gegenstucks aufweisen^ das vorzugsweise aus einem 
Blechwinkel mit einer Kunststof f einlage besteht. 

In einer einteiligen Ausbildung weist der Mitnehmer einen 
langlichen Befestigungs bzw. Gleitbereich auf, der nach dem 
Durchstecken durch den Schlitz der Fuhrungsschiene und 
Drehen um seine Querachse an der AuSenseite bzw. Innenseite 
an den Randern anliegt, die an den Schlitz der Fuhrungs- 
schiene angrenzen. In dieser einteiligen Ausf uhrungsf orm 
kann der Mitnehmer an jeder beliebigen Stelle des Fiihrungs- 
schlitzes in die Fuhrungsschiene eingesetzt und durch 
Drehen um seine Querachse beidseitig mit den Randern des 
Fiihrungsschlitzes in Eingriff gebracht werden. 
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Das Fensterheberseil kann mittig zum Mitnehmer mit dessen 
Seilnippelkammer verbunden warden. Wenn das Seil die Ebene 
der Tragerplatte unabhangig von der Position des Mitnehmers 
niemals durchgreift, kann als Abdeckung eine einfache, 
ebene Klebefolie Verwendung finden. 

Wenn das zwischen den Umlenkeinrichtung verlaufende Seil 
die Basisflache der Tragerplatte zumindestens stellenweise 
schneidet, ist die Abdeckung so ausgebildet, daS sie das 
Seil an keiner Stelle beriihrt . Dies kann durch eine im 
Querschnitt gewolbte Formgebung der Abdeckung realisiert 
we r den. 

Das Herausformen von Funktionselementen fur Einrichtungen 
in einer Fahrzeugtvir wie das Herausformen von Fuhrungsschie- 
nen fur Seil- oder Bowdenf ensterheber ist nicht nur auf 
diesen Anwendungszweck beschrankt . So kann weiterhin ein 
Fuhrungsschlitz in der Tragerplatte oder ein aus der Basis- 
flache der Tragerplatte herausgef ormtes Fuhrungsteil vorge- 
sehen werden, durch das ein Gleitelement oder Bef estigungs- 
teil gesteckt und dadurch ggf . verschiebbar mit der Trager- 
platte verbunden ist. Das Gleitelement oder Bef estigungs- 
teil kann unmittelbar oder liber Bef estigungselemente mit 
einer Armlehne der Fahrzeugtiir verbunden werden. Durch eine 
entsprechende Abdeckung eines solchen Fiihrungsschlitzes 
Oder eines aus der Basisflache herausgef ormten Ftihrungsele- 
mentes kann die geforderte NaE- /Trockenraumtrennung in der 
Fahrzeugtiir gewahrleistet und zur Montage einer Armlehne 
eine Stellungskorrektur wahrend oder nach der Montage zur 
optimalen Posit ionierung der Armlehne vorgenommen werden. 

Die rampenformige Ausbildung des oberen und unteren Endbe- 
reichs der Fiihrungsschienen, d.h. das kontinuierliche 
Ansteigen der Ausformung bzw. Pragung der Fuhrungsschienen 
aus der Basisflache der Tragerplatte oder die in Langsrich- 
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tung bogenformige Ausbildung der Fuhrungsschienen gewahrlei- 
sten eine optimale Seilfiihrung und Einfuhrung in die Um- 
lenkeinrichtungen . 

Das Herausf ormen bzw. Auspragen der Fiihrungsschiene aus der 
Basisflache der Tragerplatte kann durch Tiefziehen oder 
durch Stanzen einer metallischen Tragerplatte oder durch 
Sprit zgieSen oder Thermoverf ormung einer Kunststoff- Trager- 
platte verwirklicht werden. 

Urn auch im Seitenbereich der Tragerplatte die NaS-/Trocken- 
raumtrennung zu gewahrleisten> werden nach einem weiteren 
Merkmal der Erfindung die Seitenteile der Tragerplatte 
feuchtigkeitsdicht mit einer Tragerplattenaufnahme der 
Kraf tf ahrzeugtur verbunden. 

Anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausf uhrungsbei- 
spielen soli der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke 
naher erlautert werden. Es zeigen: 

Figur 1 - eine schematisch-perspektivische Dar- 

stellung einer gepragten oder tiefgezo- 
genen Tragerplatte mit integrierten Fuh- 
rungsschienen fur einen ein- oder dop- 
pelstrangigen Seil- oder Bowdenf enster- 
heber; 

Figuren 2 und 3 - eine Draufsicht und eine Schragan- 

sicht einer Tragerplatte mit integrier- 
ten Fuhrungsschienen, Seilumlenkrollen, 
Versteif ungspragungen und Auf nahmeof f - 
nungen fur Bauteile einer Kraf tf ahrzeug- 
tur Oder eines Turmoduls; 
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Figuren 4 bis 7 - Querschnitte durch eine aus der Basis - 

flache der Tragerplatte herausgef ormten 
Fiihrungsschiene und mit der Fuhrungs- 
schiene verbundenen ein- und zweiteili- 
gen Mitnehmern; 

Figur 8 - einen Querschnitt durch eine aus der 

Basisf lache einer Tragerplatte herausge- 
formte Fiihrungsschiene mit seitlichen 
Fuhrungsnuten und einer f ormschliissig 
mit der Fuhrungsschiene verbundenen Ab- 
deckung; 

Figur 9 - eine Draufsicht und einen Querschnitt 

durch eine herausgef ormte Fiihrungsschie- 
ne und einen Mitnehmer in zwei Phasen 
der Verbindung des Mitnehmers der Fuh- 
rungsschiene - 

Figur 10 - eine perspektivische Darstellung eines 

zweiteiligen Mitnehmers vor der Verbin- 
dung der beiden Mitnehmerteile und 

Figur 11 - der zweiteilige Mitnehmer gemafi Figur 

10 im zusammengesetzten Zustand, 

Die in Figur 1 dargestellte Tragerplatte 1 weist zwei durch 
Pragen oder Tiefziehen aus der Basisflache der Tragerplatte 
1 herausgef ormte Fiihrungsschienen 2, 2' auf, auf denen 
Mitnehmer 3, 3' in Langsrichtung der Fiihrungsschienen 2, 2' 
verschiebbar gelagert sind und eine Fensterscheibe aufneh- 
men. Die Mitnehmer 3, 3' sind mit einem Sell 8 verbunden, 
das liber Seilumlenkrollen 5, 5' im Bereich der Oberkante 
der Tragerplatte 1 sowie Seilumlenkrollen 6, 6' im Bereich 
der Unterkante der Tragerplatte 1 gefuhrt und mit einer 
Seiltrommel 70 verbunden ist, die von einer Motor-Get riebe- 
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einheit 7 angetrieben wird. Die Mitnehmer 3, 3' sind in 
einem in Langsrichtung der gepragten Fuhrungsschienen 2, 2' 
vorgesehenen Schlitz 20, 20' gefuhrt und liegen - wie nach- 
stehend anhand der Figuren 4 bis 7 naher erlautert wird - 
sowohl an der AuSenseite als auch an der Innenseite der 
Ausformung der Fuhrungsschienen 2, 2' an. 

Figur 1 deutet eine NaiS/Trockenraumtrennung des Seil- oder 
Bowdenfensterhebers an, da die f euchtigkeitsempf indliche 
Motor-Getriebeeinheit 7 auf der in Blickrichtung hinteren 
und durch den Pfeil T angedeuteten Trockenraumseite der 
Tragerplatte 1 angeordnet ist, wahrend die Mitnehmer 3, 3', 
das Sail 8 und die Seiltrommel 70 auf der in Blickrichtung 
vorderen Seite der Tragerplatte 1 befindlichen und durch 
den Pfeil N angedeuteten Nafiraumseite vorgesehen sind. Zur 
Trennung von NaS- und Trockenraum ist die Seiltrommel 70 
uber eine durch eine Bohrung der Tragerplatte 1 gesteckte 
Antriebswelle mit der Motor-Getriebeeinheit 7 verbunden, 
wobei die Durchfuhrung der Antriebswelle durch die Trager- 
platte 1 abgedichtet ist. 

Wie bereits der Anordnung der Einzelteile des Seil- oder 
Bowdenfensterhebers gemafi Figur 1 zu entnehmen ist, kann 
durch einfaches Abdecken der offenen Basisflache der Fuh- 
rungsschienen 2, 2' in der Ebene der Basisflache der Trager- 
platte 1 die Nafi/Trockenraumtrennung vorgenommen und gewahr- 
leistet werden. 

Durch die einteilige Ausf uhrungsf orm mit in die Tragerplat- 
te 1 integrierten, aus der Basisflache B der Tragerplatte 1 
herausgeformten Fuhrungsschienen 2, 2' und den daraus re- 
sult ierenden definierten Abstanden der beiden Fuhrungsschie- 
nen 2, 2' ist die Einhaltung sehr enger Toleranzen bei der 
Herstellung in nur einem Arbeitsgang moglich. Weiterhin vor- 
gesehene und den Darstellungen der Tragerplatte 1 gemafi den 
Figuren 2 und 3 zu entnehmende Versteif ungspragungen ermog- 
lichen ein offenes System sowie infolge der aus den Verstei- 
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fungspragungen result ierenden Steif igkeiten eine Gewichtser- 
leichterung durch Verwendung diinner Materialien bei gleich- 
zeitig hoher Seitenauf prallf estigkeit . 


Die in Figur 2 in einer Frontalansicht bzw. in Figur 3 in 
einer Schragansicht dargestellte , gepragte oder tief gazoge- 
ne Tragerplatte 1 verdeutlicht die Ausformung der Trager- 
platte 1 sowie die verschiedenen Bereiche des Materialauf- 
baus, die durch Pragung bzw. Tief Ziehen aus der Basisflache 
B der Tragerplatte 1 gebildet werden. 

Aus der Basisflache B der Tragerplatte 1 ragen die herausge- 
formten Fuhrungsschienen 2, 2' mit einem darin in Langsrich- 
tung verlaufenden Schlitz 20, 20' hervor. An den Enden der 
Fuhrungsschienen 2, 2' sind die Seilumlenkrollen 5, 5' bzw. 
6, 6' so angeordnet, daS das Seil in den Schlitz 20, 20' 
eingefiihrt und mit dem in Langsrichtung der aus der Basis- 
flache der Tragerplatte 1 herausgef ormten Fuhrungsschienen 
2, 2' verschieblich gelagerten Mitnehmern verbunden werden 
kann. Die zwischen den Fuhrungsschienen 2, 2' befindliche 
Flache der Tragerplatte 1 ist so geformt, daS das Seil des 
Seil- Oder Bowdenf ensterhebers oberhalb der Flache der 
Tragerplatte 1 ohne Beruhrung der Tragerplatte 1 verlauft 
und mit der hier nicht dargestellten Seiltrommel der Mo- 
tor-Getriebeeinheit des Seil- oder Bowdenf ensterhebers 
verbunden werden kann. 

Zur optimalen Seilfuhrung sind die oberen und unteren Endbe- 
reiche 2a, 2a' bzw. 2b, 2b' der aus der Basisflache der Tra- 
gerplatte 1 herausgef ormten Fuhrungsschienen 2, 2' rampen- 
formig ausgebildet, d.h. sie steigen ausgehend von ihren 
Enden in diesen Endbereichen kontinuierlich bis zur Ausfaor- 
mungshohe an, was durch die Verdi chtung der Querlinien im 
Schlitz 20 bzw. 20' bis zum Ubergang zu den Seilumlenkrol- 
len 5, 5' bzw. 6, 6' angedeutet ist. 
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Alternativ konnen die aus der Basisflache der Tragerplatte 
1 herausgef ormten Fuhrungsschienen in Langsrichtung bogen- 
formig ausgebildet warden, was ebenfalls eine optimale Seil- 
fiihrung und Einfuhrung in die Umlenkeinrichtungen gewahrlei- 
stet . 

Die den Darstellungen der Tragerplatte 1 in den Figuren 2 
und 3 zu entnehmenden Pragungen verdeut lichen die Struktu- 
rierung der Tragerplatte 1 in einer Weise, daS deren 
Steifigkeit bei geringerer Materialdicke der Tragerplatte 1 
insbesondere gegeniiber Seitenauf prallkraf ten optimal ist . 

Verschiedene nicht naher bezeichnete Bereiche der Trager- 
platte 1 dienen zur Aufnahtne, Befestigung oder Positionie- 
rung von Turbauteilen wie Tief tonlautsprechern, SchloSsyste- 
mene pder dgl . 

Figur 4 zeigt einen Querschnitt durch eine aus der Basisfla- 
che der Tragerplatte 1 herausgef ormte Fiihrungsschiene 2 
entlang der Linie IV - IV gemalS Figur 1 mit im Scheitel- 
punkt der Ausformung angeordnetem Schlitz 20 und einem auf 
der gewolbten Fiihrungsschiene 2 montierten zweiteiligen Mit- 
nehmer 3, dessen auSeres Teil 31 an der Aufienseite 21 der 
Fiihrungsschiene 2 und dessen Innenteil 3 2 an der Innenseite 
22 der Ausformung der Fiihrungsschiene 2 anliegt. Ein 
Schlitz 35 im AuSen- und/oder Innenteil 31, 32 des zweitei- 
ligen Mitnehmers 3 dient zur Aufnahme und Fiihrung des Sells 
8, das in einer Seilnippelkammer des Mitnehmers 3 mit dem 
Mit nehmer 3 verbunden ist . 

Zur NaiS/Trockenraumtrennung des Sell- oder Bowdenf ensterhe- 
bers ist eine Abdeckung 9 in der Ebene der Basisflache B 
der Tragerplatte 1 vorgesehen. Hierbei handelt es sich im 
einfachsten Fall um einen Dauerklebestreif en ausreichender 
Breite, der auf die der Trockenraumseite der Tragerplatte 1 
an die aus der Basisflache der Tragerplatte 1 herausgeform- 
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te Fuhrungsschiene 2 angrenzenden Rander aufgeklebt wird 
und damit eine wirksame Feuchtigkeitssperre im Bereich der 
offenen Basisfiache der FCihrungsschiene 2 bildet. 

Figur 5 zeigt einen Querschnitt durch eine aus der Basisf la- 
che der Tragerplatte 1 herausgef onrnte Fuhrungsschiene 2 mit 
im Scheitelpunkt der Ausformung ausgebildetem und in Langs- 
richtung der Fuhrungsschiene 2 verlauf endem Schlitz 2 0 zur 
Aufnahme eines einteiligen Mitnehmers 3. Der einteilige 
Mitnehmer 3 ist so gestaltet, daS ein Teil 33 des Mitneh- 
mers 3 an der AulSenseite der Fuhrungsschiene 2 anliegt, 
wahrend das andere Teil an der Innenseite der Fuhrungsschie- 
ne 2 anliegt. 

Das Innenteil 34 des einteiligen Mitnehmers 3 und/oder der 
durch den Schlitz 20 greifende Teil des einteiligen Mitneh- 
mers 3 ist so gestaltet, dafi der einteilige Mitnehmer 3 von 
der AulSenseite der aus der BasisflSche der Tragerplatte 
1 herausgef ormten Fuhrungsschiene 2 durch den Schlitz 20 in 
die Fuhrungsschiene 2 eingeklinkt werden kann. Beispielswei- 
se kann dies durch entsprechende Formung des Innenteils 34 
durch Einstecken des einteiligen Mitnehmers 3 in den 
Schlitz 20 und anschlieSendes Drehen des Mitnehmers 3 
erfolgen. Alternativ hierzu kann der einteilige Mitnehmer 3 
schrag in den Schlitz 20 eingefuhrt und durch eine anschlie- 
Sende Kippbewegung f ormschliissig und in Langsrichtung der 
Fuhrungsschiene 2 verschiebbar mit dieser verbunden werden. 

Im Unterschied zu dem in Figur 4 dargestellten zweiteili- 
gen Mitnehmer 3 weist der in Figur 5 dargestellte einteili- 
ge Mitnehmer 3 eine aufiermittige Befestigung des Seils 8 
auf. Die auiSermittige Anlenkung des Seils am Mitnehmer 3 
erzeugt im Unterschied zur mittigen Anlenkung des Seils ein 
Kippmoment und fuhrt bei der Langsverschiebung des Mitneh- 
mers 3 zu etwas erhohter Reibung und damit zu hoheren 
Reibungsverlusten, Durch eine entsprechende Materialpaarung 
lassen sich diese Verluste aber minimieren. 
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Bei einer gewolbten Tragerplatte 1 ist zusatzlich darauf zu 
achten, daS das mit dem Mitnehmer 3 verbundene und liber die 
Seilumlenkrollen 5 bzw. 6 an den Enden der aus der Basisfla- 
che der Tragerplatte 1 herausgef ormten Fuhrungsschiene 2 
gefuhrte Sell die Basisflache der Tragerplatte 1 nicht 
schneidet, d.h. es ist ein hinreichender Abstand der Seil- 
fuhrung von der Tragerplatte 1 vorzusehen. Dies soil in 
Figur 5 durch das mit 8' bezeichnete Seil fiir den Fall 
einer gewolbten Tragerplatte 1 angedeutet werden. 

Die in Figur 5 dargestellte Anordnung zeigt ebenfalls eine 
NalS/Trockenrautntrennung durch Anbringen eines Dauerklebe- 
streifens 9 auf der Trockenraumseite der Tragerplatte 1 
entlang der aus der Basisflache der Tragerplatte 1 herausge- 
f ormten Fuhrungsschiene 2, Fur eine derartige NaiS/Trocken- 
raumtrennung kann anstelle eines einfachen Dauerklebestrei- 
fens 9 auch jede beliebige andere Form eines Abdeckteils 
verwendet werden. In den Figuren 6 und 7 sind in Verbindung 
mit einem ein- oder zweiteiligen Mitnehmer 3 unterschiedli- 
che Formen einer derartigen Abdeckung der aus der Basisfla- 
che der Tragerplatte 1 herausgef ormten Fuhrungsschiene 2 
zur Nafi/Trockenraumtrennung dargestellt. 

Figur 6 zeigt eine Abdeckung der Basis der Fuhrungsschiene 
im Bereich der Basisflache der Tragerplatte 1 mittels eines 
in die aus der Basisflache der Tragerplatte 1 herausgef orm- 
ten Fuhrungsschiene 2 eingesetzten Formteils 10, das vor- 
zugsweise aus Kunststoff besteht. Dieses Formteil 10 kann 
kraft- und/oder f ormschlussig in die durch die Ausformung 
der Fuhrungsschiene 2 gebildete Offnung eingesetzt werden. 

Figur 7 zeigt die Moglichkeit einer NalS/Trockenraumtrennung 
mittels eines Kunststoff -Formstucks 11, das an den an die 
Offnung der aus der Basisflache der Tragerplatte 1 herausge- 
f ormten Fuhrungsschiene 2 angrenzenden Seitenrandern an- 
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liegt und mit geeigneten Mitteln beispielsweise mittels 

einer Klebe- oder Steckverbindung mit der Trockenraumseite * 

der Tragerplatte 1 verbunden ist. 

*. 

Figur 8 zeigt eine aus der Basisflache einer Tragerplatte 1 
herausgeformte Fuhrungsschiene 2 mit seitlichen Nuten 21, 
22, die an die Basisflache der Tragerplatte 1 angrenzen. In 
diesen Nuten 21, 22 ist eine Abdeckung 12 mit seitlichen, 
mit den Nuten 21, 22 korrespondierenden Vorsprungen 121, 
122 eingesetzt. Durch die stabile Ausf lihrungsf orm der 
Abdeckung 12 in Verbindung mit einer im Bereich des Fenster- 
heberseils 8 angeordneten Seilfuhrung 123 ist eine aufierst 
stabile Abdeckung zur NaS-/Trockenraumtrennung und gleich- 
zeitigen Fvihrung des Fensterheberseils 8 gegeben. Der 
Mitnehmer 3 kann wahlweise ein- bzw. zweiteilig ausgebildet 
sein entsprechend den voranstehenden Ausf uhrungsf ormen bzw. 
der einteiligen Ausf uhrungsf orm eines Mitnehmers gemaE 
Figur 9 . 

Figur 9a zeigt eine Drauf sicht auf die Unterseite eines ein- 
teiligen Mitnehmers 3 mit einem langlichen Bef estigungs- 
und Gleitbereich 30, der uber eine zylindrische 
Durchsteckachse 3 00 mit dem an der AuSenseite der Fuhrungs- 
schiene 2 anliegenden Teil des Mitnehmers 3 verbunden ist, 

Dieser einteilige Mitnehmer 3 wird von der A^uSenseite der 
Fuhrungsschiene 2 in den Schlitz 20 der Fuhrungsschiene 
eingesetzt, wobei der Bef estigungs- und Gleitbereich 30 mit 
dem Schlitz 20 der Fuhrungsschiene 2 f luchtet . 

Durch Drehen des einteiligen Mitnehmers 3 urn 90° legt sich 
der langliche Befestigungs- und Gleitbereich 30 an die 
Innenseite der Fuhrungsschiene 2 an und bewirkt somit eine 
formschiassige Verbindxmg des Mitnehmers 3 mit der aus der 
Basisflache der Tragerplatte 1 herausgef ormten Fuhrungs- 
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schiene 2 unter Erhalt der langlichen Verschiebbarkeit des 
Mitnehmers 3 in bezug auf die Langserstreckung der Fiihrungs- 
schiene 2 . 

Als Abdeckung kann eine der vorstehend beschriebenen Abdek- 
kungen verwendet werden, beispielsweise ein Klebestreif en 
Oder eine ebene Folie 9, die auf die Rander der aus der 
Basisflache der Tragerplatte 1 herausgef ormten Fuhrungs- 
schiene 2 aufgesetzt und mit den Randern verbunden wird. 

In den Figuren 10 und 11 ist eine Ausf lihrungsf orm eines 
zweiteiligen Mitnehmers vor und nach der Verbindung der 
beiden Mitnehmerteile dargestellt, der sich in besonderer 
Weise fur die Verbindung mit einer aus der Basisflache der 
Tragerplatte 1 herausgef ormten Fiihrungs schiene 2, 2' der 
vorstehend beschriebenen Art eignet . 

Der Mitnehmer 3 weist eine Fensterscheibenauf nahme 3 7 auf, 
in die eine Fensterscheibe eingesteckt und mit dem Mitneh- 
mer 3 verbunden wird. Zum Ausgleich von Kippbewegungen in 
der Fensterscheibe sind federnde Zungen 38, 38' an der Un- 
terseite der Fensterscheibenauf nahme 3 7 vorgesehen. Der 
Mitnehmer-Grundkorper 31 des zweiteiligen Mitnehmers 3 
weist eine Seil-Nippelkammer 36 auf, entlang der die Tren- 
nungslinie zwischen dem Mitnehmer-Grundkorper 31 und einem 
Gegenstuck 32, d.h. den beiden Teilen 31, 32 des zweiteili- 
gen Mitnehmers 3 verlauf t . 

Oberhalb und unterhalb der Seil-Nippelkammer 6 sind Off nun- 
gen 41, 41' und 42, 42' zur Auf nahme von Verbindungsstegen 
43, 43'; 44, 44' des Gegenst^icks 32 des Mitnehmers 3 vorge- 
sehen, die zur Verbindung des Mitnehmer-Grundkorpers 31 mit 
dem Gegenstuck 32 rastend in die Offnungen 41, 41' bzw. 42, 
42' eingreifen und nach dem Verbinden des Gegenstiicks 3 2 
mit dem Mitnehmer-Grundkorper 31 durch Umbiegen oder in 
anderer Weise eine feste, f ormschltissige Verbindung zwi- 
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schen beiden Teilen 31, 32 des zweiteiligen Mitnehmers 3 
nach dessen Montage auf der aus der Basisflache der Trager- 
platte 1 herausgeformten Fiihrungsschiene 2, 2' herstellen. 

Zwischen den Offnungen 41, 41' und 42, 42' ist eine Seiloff- 
nung 39, 40 der Seil -Nippelkammer 36 zur Aufnahme des Seils 
vorgesehen, das in der Seil-Nippelkammer 3 6 fest mit dem 
Mitnehmer 3 beispielsweise durch Anordnung eines auf dem 
Sell befestigten Formstucks verbunden wird. 

Das GegenstQck 32 des Mitnehmers 3 besteht vorzugsweise aus 
einem Blechwinkel 45 mit abgewinkelten Verbindungsstegen 
43, 43' und 44, 44' sowie einer Kunststof f einlage 46, die 
in dem in Figur 11 dargestellten montierten Zustand des 
Mitnehmers 3 an der Innenseite der aus der Basisflache der 
Tragerplatte 1 herausgeformten Fuhrungsschiene 2, 2' an- 
liegt . 
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Anspruche 


Sell- Oder Bowdenf ensterheber fur Kraf tf ahrzeuge mit 
mindestens einer an einer Tragerplatte (1) einer Kraft - 
fahrzeugtiir angeordneten Fiihrungsschiene (2, 2') mit 
einem in ihrer Langsrichtung verlaufenden Schlitz (20, 
20'), einem entlang der Fiihrungsschiene (2, 2') ver- 
schiebbaren, eine Fensterscheibe auf nehmenden Mitneh- 
mer (3, 3'), der zumindest teilweise an der Aufienseite 
(21) und der Innenseite (22) der Fiihrungsschiene (2, 
2') anliegt und durch den Schlitz (20, 20') greift, an 
den Enden der Fuhrungsschiene (2, 2') angeordneten Um- 
lenkeinrichtungen (5, 5'; 6, 6') und einem mit dem 
Mitnehmer (3, 3') und mit einer Antriebsvorrichtung 
(7, 70) wirkverbundenen und uber die Umlenkeinrichtung 
gefiihrten Seil (8) , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Fiihrungsschiene (2. 2') aus der Basisflache 
(B) der Tragerplatte (1) herausgef ormt ist und daS die 
offene Seite er aus der Basisflache (B) herausgef orm- 
ten Fiihrungsschiene (2, 2') oder die Basisflache (B) 
feuchtigkeitsdicht abgedeckt ist. 


Fensterheber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Abdeckung (9) eben ausgebildet und in der 
Ebene der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) bzw. 
der Fiihrungsschiene (2, 2') angeordnet ist. 


Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Abdeckung (9) Teil der Tiirinnenverkleidung der 
Fahrzeugtur ist . 
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Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS die Abdeckung 
aus einer als Korrosionsschutz und/oder Schalldammung 
dienenden und vorzugsweise als Folie oder Schaumstof f - 
schicht ausgebildeten Kaschierung besteht, die die 
Tragerplatte (1) vollflachig abdeckt. 

Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Abdeckung aus einem Dauerklebestrei- 
fen (9) besteht. 


6- Fensterheber nach Anspruch 
zeichnet, daS die Abdeckung 
te (22) der Fuhrungsschiene 
teil (10) besteht. 


1 Oder 2 , dadurch gekezm- 
aus einem in die Innensei- 
(2, 2') eingesetzten Form- 


Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daS die Abdeckung aus einem auf den an die 
Fuhrungsschiene {2, 2') angrenzenden Randern der 
Tragerplatte (1) aufliegenden und mit der Tragerplatte 
(1) verbundenen Forms tiick (11) besteht. 


Fensterheber nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet^ daS die Abdeckung aus einem Formstuck (12) 
besteht, das mit seitliche Vorsprungen (121, 122) in 
Nuten (21, 22) der aus der Basissflache (B) der Trager- 
platte (1) herausgeformten Fuhrungsschiene (2, 2') 
Oder in Nuten, Schlitze oder Haken an der Tragerplat- 
te (1) einsetzbar ist und eine Seilaufnahme (123) zur 
Fuhrung des Sells (8) aufweist. 
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9 . Fensterheber nach den Anspruchen 6 , 7 oder 8 , dadurch 
gekennzeichnet, daiS das Formteil (10) oder Formstuck 
(11) aus einem Kunststoff- Formteil oder -stuck be- 
steht . 


10. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS der Mitnehmer 
(3, 3') zweiteilig ausgebildet ist und daS der eine 
Teil (31) des Mitnehtners (3, 3M an der AuSenseite 
(21) der Fiihrungsschiene (2, 2') und der andere Teil 
(32) des Mitnehmers (3, 3') an der Innenseite (22) 
der Fuhrungsschiene {2, 2') anliegt, 

11. Fensterheber nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daiS der Mitnehmer (3, 3') im Bereich der Seil- 
Nippelkammer (36) geteilt ist und zwei Offnungen (41, 
41'; 42, 42') oberhalb und unterhalb der Seil-Nippel- 
kammer (36) zur Aufnahme des das zweite Teil (32) des 
Mitnehmers (3, 3') bildenden Gegenstucks aufweist. 

12. Fensterheber nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Gegenstiick (32) aus einem Blechwinkel (45) mit 
einer Kunststoff einlage (46) besteht . 

13 . Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Mitnehmer (3, 3') einteilig ausgebildet ist, daS der 
an der AuSenseite (21) der Fuhrungsschiene (2, 2') 
anliegende Teil (33) des Mitnehmers (3, 3') mit dem 
Seil (8) verbunden ist und daS der an der Innenseite 
(22) der Fuhrungsschiene (2, 2') anliegende Teil (34) 
des Mitnehmers (3, 3') so geformt ist, dalS der Mitneh- 
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mer (3, 3') in den Schlitz (20) der Fiihrungsschiene 
(2, 2') einsetzbar und mit der Fiihrungsschiene {2, 2') 
formschlussig und in Langsrichtung der Fiihrungsschiene 
(2, 2') verschieblich verbindbar ist. 


14. Fensterheber nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Sail (8) aufiermittig mit dem Mitnehmer (3, 3') 
verbunden ist . 


Fensterheber nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Seil (8) auSerhalb der durch die Auspragung 
der Fiihrungsschiene (2, 2') gegebenen Fiihrungsf lache 
mit dem Mitnehmer (3, 3') verbunden ist. 


16. Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daS der 
Mitnehmer (3, 3') einteilig ausgebildet ist und einen 
langlichen Bef estigungs- und Gleitbereich (30) auf- 
weist, der nach dem Durchstecken durch den Schlitz 
(20) der Fiihrungsschiene (2, 2') und Drehen der Durch- 
steckachse (300) urn die Querachse des einteiligen 
Mitnehmers (3, 3') an der Aufienseite bzw. Innenseite 
an den Randern der Fiihrungsschiene (2, 2') anliegt, 
die an den Schlitz (20) der Fiihrungsschiene (2, 2') an- 
grenzen. 


17, Fensterheber nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS das Seil (8) 
mittig zum Mitnehmer (3, 3') mit dessen Seil-Nippelkam- 
mer (3 6) verbunden ist. 
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18. Fensterheber mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche fur gewolbte Tragerplatten, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das zwischen den Umlenkeinrichtungen (5, 
5'; 6, 6') verlaufende Seil (8) die Basisflache (B) 
der Tragerplatte (1) nicht schneidet . 


19 . Fensterheber mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche fiir gewolbte Tragerplatten, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das zwischen den Umlenkeinrichtungen (5, 
5'; 6, 6') verlaufende Seil (8) die Basisflache (B) 
der Tragerplatte (1) zumindest stellenweise schneidet 
und dag die Abdeckung (9) so ausgebildet ist, dalS sie 
das Seil (8) an keiner Stelle beruhrt . 


20. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der obere und 
untere Endbereich (2a, 2a'; 2b, 2b') der Fuhrungsschie- 
nen (2, 2') rampenformig ausgebildet ist, 

21. Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS die Fuhrungs- 
schienen (2, 2') in Langsrichtung bogenformig in Bezug 
auf die Basisflache der Tragerplatte (1) geformt sind. 

22 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekezmzeichnet, daS in der Trager- 
platte (1) zusatzliche Fuhrungsschlitze und/oder aus 
der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) herausgef orm- 
te Fuhrungselemente zur Aufnahme von mit Konstruktions- 
teilen von Elementen einer Fahrzeugtur, insbesondere 
von Axmlehnen, verbundenen Gleit- oder Bef estigungsele- 
menten vorgesehen sind. 
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23 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS die Auspragung 
der Fuhrungsschiene {2, 2') durch Tiefziehen oder 
Stanzen einer metallischen Tragerplatte (1) oder durch 
Sprit zgieSen oder Thermoverf ormung einer Kunststoff- 
Tragerplatte (1) gebildet ist. 

24 . Fensterheber nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die Seitenran- 
der der TrSgerplatte (1) f euchtigkeitsdicht mit einer 
Tragerplattenaufnahme der Kraf tf ahrzeugtur verbunden 
sind. 
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